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NOVELTY - The mounting (14) on the seat is covered by a padded 
flap (5) forming the lower section of the seat back upholstery and which 
can be hinged upwards to give access to the mounting. The seat back(l) 
and padded flap are continuously covered by a one-piece cover (7), and 
the hinge point of the flap is formed in the seat back cover which to 
form the hinge point is fixed in linear form relative to the padded 
section (8) of the seat back. The hinge point of the flap is formed by a 
cross stitched seam by which a material strip (11) is sewn onto the 
inner side of the cover. 

USE - None given. 

ADVANTAGE - The cover for the mounting is captively connected to 
the upholstery composite material and is easy to operate. 

DESCRIPTION OF DRAWING (S) - The drawing shows a section through the 
seat . 
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© Kraftfahrzeugsitz mit einer Haltevorrichtung fur die losbare Befestigung eines Gegenstandes, insbesondere 
eines Kindersitzes 



Kraftfahrzeugsitz mit einer Haltevorrichtung fur eine 
losbare Verbindung eines Gegenstandes, insbesondere 
Kindersitzes, wobei die Haltevorrichtung starr mit dem 
Sitzteilrahmen verbunden, bei Nichtgebrauch durch ein 
zum Sitz gehorendes Polsterteil abdeckbar und in dem 
durch die Riickenlehne abgedeckten Bereich am Sitzteil- 
rahmen befestigt ist, dadurch gekennzeichnet, daS die 
Haltevorrichtung (14) durch eine den unteren Bereich der 
Ruckenlehnenpolsterung bildende Polsterklappe (5) ab- 
gedeckt ist, die zum Zuganglichmachen der Halterung 
(14) urn eine Schwenkachse (6) nach oben klappbar ist, 
wobei die Riickenlehne (1) und die Polsterklappe (5) 
durchgehend mit einem einteiligen Bezug (7) bezogen 
sind, und die Schwenkachse (6) im Bezug (7) der Riicken- 
lehne (1 ) ausgebildet ist, der zur Bildung der Schwenkach- 
se (6) linienformig relativ zum Polsterteil (8) der Riicken- 
lehne (1) festgelegt ist. 
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Kraftfahrzeugsitz mit einer Haltevorrichtung fur die losbare Be- 
festigung eines Gegenstandes, insbesondere eines Kindersitzes 

Die vorliegende Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugsitz 
gemaii dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Rtickhaltesysteme fur auf einern Fahrzeugsitz angeprdnete Kin- 
dersitze o. dgl. sind in den verschiedensten Ausfiihrungen be- 
kannt. In letzter Zeit kommen Systeme zuro Einsatz, bei denen die 
Haltemittel fur den Kindersitz starr mit der Sitz- bzw. Fahr- 
zeugstruktur verbunden sind. Derartige Systeme sind in der Fach- 
welt unter der Bezeichnung „ISOFIX-Kindersitzbef estigungen" be- 
kannt geworden. Ein Beispiel dafur ist in der EP 0 537 019 A2 zu 
finden. Hier weist die Halterung zur Befestigung- eines Kinder- 
sitzes auf dem Sitz u.a. zwei Laschen auf, die aus dem zwischen 
der Ruckenlehne und der Sitzflache gebildeten Spalt ragen. Diese 
Laschen sind mit der tragenden Struktur des Sitzes verbunden. 
Nachteilig an dieser bekannten Bef estigungseinrichtung ist, daft 
die Laschen bei nicht montiertem Kindersitz sichtbar sind und 
auch den Sitzkomfort beeintrachtigen. 
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Diese Nachteile werden durch Haltevorrichtungen, die u.a. in 
der DE 197 38 802 CI, WO 98/38061 und DE 196 50 087 CI offenbart 
sind, abgestellt. Diese Haltevorrichtungen sind entweder demon- 
tierbar oder aber aus ihrer Gebrauchsposition, in der sie mit 
einem Gegenstand verrastbar sind, in eine nicht storende Parkpo- 
sition wegklappbar. 

Aus der DE 43 40 677 Al ist ein Kraf tfahrzeugsitz bekannt, 
bei dem die Polsterung bzw. ein Teil der Polsterung des Sitz- 
teils oder der Ruckenlehne von der Tragstruktur des Sitzes ab- 
ldsbar ist, so daft diese zuganglich wird. An der Tragstruktur 
des Sitzes ist ein erstes Element einer Bef estigungseinrichtung 
vorgesehen, welches mit einem ausrilstungsteilseitigen zweiten 
Element, z. B. eines Kindersitzes, zusammenwirkt . Mit dieser L6- 
sung steht eine optisch ansprechende, bei Nichtgebrauch verdeck- 
te Bef estigungseinrichtung zur Verfugung. 

Eine gleiche oder sehr ahnliche Losung ist in der DE 198 53 
149 CI offenbart. Hier ist die Haltevorrichtung im Zwickelbe- 
reich zwischen der Ruckenanlagef lache und der Sitzflache des 
Kraftfahrzeugsitzes innerhalb der Sitzpolsterung angeordnet. Zu- 
ganglich gemacht wird die Haltevorrichtung durch das Entfernen 
einer Abdcckung. In einer bevorzugten Aus fuhrungs form dieser Er- 
findung ist die Abdeckung ein Polsterpad. 

Nachteilig an den aus DE 43 40 677 Al und DE 198 53 149 CI 
bekannten Abdeckungen ist, daft diese Polsterteile relativ auf- 
wendig in der Fertigung sind, insbesondere aber nach ihrem Ent- 
fernen aus dem Polsterverbund des Kraftfahrzeugsitzes verstaut 
werden miissen. Dabei besteht die Gefahr, daft diese Polsterteile 
verschmutzt bzw. verlegt werden. In der DE 198 53 149 CI wird 



daher vorgeschlagen, am Fahrzeugsitz ein Fach oder eine Tasche 
zur Aufbewahrung der abgenommenen Abdeckung vorzusehen. 

Aufgabe der vorliegenden Neuerung ist es, far einen gat- 

tungsgemafien Kraf tf ahrzeugsitz eine Abdeckung seiner Haltemittel 

zur Verfugung zu stellen, die unverlierbar rait dern Polsterver- 
bund verbunden und leicht bedienbar ist. 

In der oben bereits als Stand der Technik herangezogenen DE 
198 53 149 CI ist zwar an einer Stelle kurz erwahnt, dafi die Ab- 
deckung auch abklappbar oder verschiebbar sein kann, jedoch sind 
dieser Schrift keinerlei Hinweise zu entnehmen, wie diese Abdek- 
kungen realisiert werden konnten. 

Diese Aufgabe wird durch einen Kraf tf ahrzeugsitz mit den 
Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. 

Bei dieser Losung beeintrachtigt die Polsterklappe weder den 
Sitzkomfort noch das optische Erscheinungsbild des Sitzes. Dber 
die Schwenkachse ist sie unverlierbar an der RUckenlehne festge- 
legt, so dafi sie nicht verlegt werden kann. Da die Schwenkachse 
im Bezug der Ruckenlehnenpolsterung ausgebildet ist, der zur 
Bildung der Schwenkachse linienformig relativ zur Polsterung 
festgelegt ist, wird die Schwenkachse bei dieser Losung auf sehr 
einfache Weise realisiert, in dem der Bezug gewissermaften als 
„Filmscharnier" genutzt wird. Durch die Fixierung der Schwen- 
kachse relativ zur Polsterung ist gleichzeitig gewahrleistet, 
dafi diese beim Klappen der Polsterklappe sich nicht verlagert, 
im Prinzip also wie eine ortsfeste Schwenkachse wirkt. 
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Weiterbildungen der vorliegenden Erfindung ergeben sich aus 
den ubrigen Unteranspriichen . 

Die Erfindung wird nachstehend anhand eines Ausf uhrungsbei- 
spieles naher erlautert. In der dazugehdrigen Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 einen Blick von schrag vorn auf einen sehr 
schematisch dargestellten Kraftf ahrzeugsitz 
bei geschlossener Polsterklappe, 

Fig. 2 einen Schnitt II-II gemali Fig. 1, 

Fig. 3 einen perspektivischen Blick auf den Kraft- 
f ahrzeugsitz bei gedffneter Polsterklappe, 
und 

Fig. 4 einen Schnitt IV-IV gema/5 Fig. 3. 

Der in der Zeichnung dargestellte Kraftf ahrzeugsitz weist 
eine Ruckenlehne 1 und ein Sitzteil 2 auf, wobei im wesentlichen 
nur die Polsterung dargestellt ist. Ruckenlehne 1 und Sitzteil 2 
sind jeweils mit Seitenwulsten 3, 4 zur seitlichen Fuhrung eines 
Sitzinsassen ausgestattet . 

Der untere, zwischen den Seitenwulsten 3 liegende Bereich 
der Ruckenlehne 1 ist als Polsterklappe 5 ausgebil'det, die urn 
eine Schwenkachse 6 nach oben in die in den Figuren 3 und 4 ge- 
zeigte Position klappbar ist. Die Schwenkachse 6 ist in einem 
Bezug 7 ausgebildet, mit dem das Polsterteil 8 der Ruckenlehne 1 
und das Polsterteil 9 der Polsterklappe 5 durchgehend einteilig 
bezogen sind. Zur Ausbildung der Schwenkachse 6 ist eine Quer- 
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naht 10 vorgesehen, mit der eine Stoffbahn 11 auf die Innenseite 
des Bezuges 7 aufgenaht ist, die mit Spannung urn das untere Ende 
des Polsterteils 8 herum nach hinten gefiihrt und dort iiber ein 
an die Stoffbahn angenahtes Aufsteckprofil 12 aus Kunststoff auf 
einen Quertrager 13 des Ruckenlehnenrahmens aufgesteckt ist. Da- 
durch wird Zug auf die Naht 10 und damit auf den Bezug 7 in die- 
sem Bereich ausgeubt, so daft die Naht 10 relativ zum Polsterteil 
8 festgelegt und gewissermaften ortsfest ist. Das andere Ende der 
Stoffbahn 11 ist von der Naht 10 auf der Oberseite des Polster- 
teils 9 der Polsterklappe 5 nach hinten gefuhrt und auf deren 
Ruckseite festgelegt. 

Die Haltevorrichtung besteht aus zwei im Abstand voneinander 
angeordneten ISOFIX-Bugeln 14. Diese sind im Bereich der Riicken- 
lehne 1 an einem nicht dargestellten Sitzteilrahmen befestigt. 
Jeder ISOFIX-Bugel 14 besteht aus zwei nach oben V-fdrmig zusam- 
menlaufenden Seitenstreben 14.1, die durch eine Querstrebe 14.2 
miteinander verbunden sind. An ihren unteren Enden sind die Sei- 
tenstreben 14.1 an den Sitzteilrahmen angeschweifit . Diese Aus- 
fuhrung der ISOFIX-Bugel 14 und ihre Verbindung mit dem Sitz- 
teilrahmen sind sehr einfach und damit kostengtinstig realisier- 
bar, so daft die ISOFIX-Bugel 14 serienmafiig eingebaut werden 
konnen, also auch in den Fallen, an denen sie als Ausstattung 
von einem Autokaufer nicht gewUnscht sind. In diesera Falle sind 
dann die Ruckenlehnen wie ttblich, also ohne Polsterklappe 5 ge- 
polstert. Die eingebauten ISOFIX-Bugel 14 verschwinden dabei 
nicht storend vollstandig in der Polsterung der RUckenlehne. 

Auf der Ruckseite der Polsterklappe 5 sind zwei den ISOFIX- 
Biigeln 14 zugeordnete Clipse 15 befestigt, die bei in Gebrauchs- 
stellung bef indlicher, also geschlossener Polsterklappe 5 je- 



weils in die Querstreben 14.2 der ISOFIX-Bugel 14 einrasten. Die 
Polsterklappe 5 ist somit sicher an den ISOFIX-Bugeln 14' fixiert 
und kann erst durch entsprechenden Zug nach vorn von diesen ge- 
lost werden. Die ISOFIX-Btigel 14 bilden gleichzeitig auch An- 
schlage fur die Polsterklappe 5, so dafi diese beirn Schlielien au- 
tomat isch die richtige Position innerhalb der Polsterungskontur 
der Ruckenlehne 1 einnimmt. 

Die Clipse 15 sind nicht unbedingt erforderlich, wenn fur 
eine ausreichende Reibung zwischen den Seitenf lachen und der Un- 
terflache der Polsterklappe 5 mit den angrenzenden Polsterberei- 
chen der Riickenlehne 1 bzw. des Sitzteils 2 gesorgt ist. Die 
Polsterklappe 5 wird dann durch diese Reibung in ihrer Position 
gehalten. Aber auch in diesem Falle haben diese ISOFIX-Bugel 14 
die Funktion von Anschlagen fur die Polsterklappe 5. 

Zum Offnen der Polsterklappe 5 wird diese von unten erfafit, 
was durch das Nachgeben des Sitzteilpolsters erleichtert wird 
und nach oben geklappt. Dabei mull naturlich die Klemmwirkung der 
Clipse 15 uberwunden werden. Urn das Offnen der Polsterklappe 5 
zu erleichtern, kann optional auch eine Grif f schlauf e 16 vorge- 
sehen v/erden, die in Fig. 1 strichliniert angedeutet ist. 

Urn die Polsterklappe 5 in ihrer geoffneten Position zu hal- 
ten, sind eine Schlaufe 17 und ein Haken 18 vorgesehen, die an 
den Ruckenlehnenbezug 7 bzw. an die Polsterklappe 5 angenaht 
sind. Bei geoffneter Polsterklappe 5 wird der Haken 18 in die 
Schlaufe 17 eingehangt, so dafi die Polsterklappe 5 in dieser Po- 
sition bleibt. Auf diese MaAnahme kann aber auch verzichtet wer- 
den. In diesem Falle wird die Polsterklappe 5 durch einen auf 
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dem Kraftfahrzeugsitz befestigten Gegenstand aufgehalten, an dem 
sie anliegt. 

Bei geoffnete Polsterklappe 5 sind die XSOFIX-Bugel 14 pro- 
blemlos zuganglich, wie aus den Figuren 3 und 4 hervorgeht. Ein 
auf dem Sitz zu bef estigender Gegenstand, z.B. ein Kindersitz, 
kann dann mit seinen Haltemitteln auf die ISOFIX-Biigel 14 aufge- 
schoben und mit diesen verrastet werden. Bei Nichtgebrauch der 
ISOFIX-Bugel wird die Polsterklappe 5 geschlossen, wodurch das 
Erscheinungsbild einer (iblichen Rttckenlehne wieder hergestellt 
ist . 



Anspriiche 



Kraftfahrzeugsitz mit einer Haltevorrichtung fur eine 16s- 
bare Verbindung eines Gegenstandes, insbesondere Kindersit- 
zes, wobei die Haltevorrichtung starr mit dem Sitzteilrah- 
men verbunden, bei Nichtgebrauch durch ein zum Sitz geho- 
rendes Polsterteil abdeckbar und in dem durch die Rucken- 
lehne abgedeckten Bereich am Sitzteilrahmen befestigt ist, 
dadurch gekennzeichnet , daft die Haltevorrichtung {14) durch 
eine den unteren Bereich der Ruckenlehnenpolsterung bilden- 
de Polsterklappe (5) abgedeckt ist, die zum Zuganglichma- 
chen der Halterung (14) urn eine Schwenkachse (6) nach oben 
klappbar ist, wobei die Ruckenlehne (1) und die Polster- 
klappe (5) durchgehend mit einem einteiligen Bezug (7) be- 
zogen sind, und die Schwenkachse (6) im Bezug (7) der Rtik- 
kenlehne (1) ausgebildet ist, der zur Bildung der Schwen- 
kachse (6) linienformig relativ zum Polsterteil (8) der 
RUckenlehne (1) festgelegt ist. 

Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , 
dafi die Schwenkachse (6) durch eine Quernaht (10) gebildet 
ist, mit der eine Stoffbahn (11) an die Innenseite des Be- 
zugs (7) angenaht ist, die mit Spannung urn das untere Ende 
des Polsterteils (8) herum nach hinten gefuhrt und dort am 
Ruckenlehnenrahmen festgelegt ist. 



Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1 ocler Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet , daft die Haltevorrichtung (14) einen An- 
schlag fur die Polsterklappe (5) in geschiossenem Zustand 
bildet. 

Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorstehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet , dafi auf der Ruckseite der Polster- 
klappe (5) Clipse (15) zum Einrasten der Polsterklappe (5) 
in die Haltevorrichtung (14) vorgesehen sind. 

Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet , dail Mittel (17, 18) zum Halten der 
Polsterklappe (5) in ihrer geoffneten Stellung vorgesehen 
sind. 
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